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Beschreibung 
Verriegelungseinrichtung fur ein Kraftfahrzeug 
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Anwendungsgebiet und Stand der Technik 

Die Erfindung betrifft eine Verriegelungseinrichtung fur ein Kraftfahrzeug 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. Darunter soil im Sinne der An- 
meldung auch eine Entriegelungseinrichtung verstanden werden. 

Derartige Verriegelungseinrichtungen sind beispielsweise bekannt als 
Turverriegelungen bei Kraftfahrzeugen mit einer Zentralverriegelung. 
Hier fahrt ein Vorsprung durch Druckluft betatigt in eine Ausnehmung 
eines Halteabschnitts ein. Dies ist in der Regel das Einfahren eines Zap- 
fens in eine Ausnehmung. 



15 



Aufgabe und Losung 



20 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine eingangs genannte Ver- 
riegelungseinrichtung zu schaffen, mit der das Losen oder die Freigabe 
eines Halteabschnittes automatisch oder vereinfacht erfolgen kann. 
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Diese Aufgabe wird gelost durch eine Verriegelungseinrichtung mit den 
Merkmalen des Anspruchs 1 . Vorteilhafte sowie bevorzugte Ausgestal- 
tungen der Erfindung sind Gegenstand der weiteren Anspruche und wer- 
den im folgenden naher erlautert. Der Wortlaut der Anspruche wird 
5 durch ausdruckliche Bezugnahme zum Inhalt der Beschreibung ge- 
macht. 

ErfindungsgemafJ greift ein Vorsprung an einen Halteabschnitt an, ins- 
besondere erfolgt dies formschlussig. Dabei werden der Vorsprung und 

10 der Halteabschnitt relativ zueinander bewegt, um die Verbindung oder 
den Formschluss zu losen. Es sind Stellmittel vorgesehen, die den Vor- 
sprung und den Halteabschnitt relativ zueinander bewegen um den 
Formschluss zu losen. Diese Stellmittel weisen einen elektromotori- 
schen Antrieb und ein Getriebe zur Umsetzung der Antriebsbewegung 

15 auf. Somit kann, je nach Stellmittel, elektrisch und quasi ferngesteuert 
oder automatisiert die Abdeckung freigegeben werden oder gelost wer- 
den. 

Der Vorteil eines elektromotorischen Antriebs im Vergleich zu fur ahnli- 
20 che Aufgaben bekannten Hub- oder Stellmagneten liegt darin, dass bei 
Hubmagneten groflere Stellwege nur schwer erreichbar sind. Des weite- 
ren sind Magnete relativ schwer. 

An dem Halteabschnitt kann eine Ausnehmung ausgebildet sein, in wel- 
25 che der Vorsprung einfahrt oder daran angreift. Die Ausnehmung kann 
ein einseitig offener Ausschnitt sein, alternativ eine Vertiefung oder ein 
Durchbruch nach Art einer Offnung. Der Vorsprung kann beispielsweise 
nach Art eines Zapfens in eine Offnung einfahren. 

30 Das Getriebe des Antriebs kann beispielsweise als nicht selbsthemmen- 
des Getriebe ausgebildet sein. Dadurch ist eine Art selbsttatige Ruck- 
stellung moglich, falls dies gewunscht sein sollte. 
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Eine Ausfuhrungsmoglichkeit des Getriebes kann nicht achsparallele 
Zahnrader aufweisen. Es kann ein Schneckengetriebe sein, vorteilhaft 
ein mehrfaches Schneckengetriebe. Auch dieses kann ein nicht selbst- 
hemmendes Getriebe sein. 

Als weitere Moglichkeit kommt ein Getriebe mit einer Zahnstange in Be- 
tracht. Dabei ist die Zahnstange vorteilhaft mit dem Vorsprung oder dem 
Halteabschnitt verbunden bzw. bewegt diese. 



* 



10 Der Vorsprung oder der Halteabschnitt konnen sowohl eine formschliis- 
sige Halteposition als auch eine Freigabeposition zur Freigabe aufwei- 
sen. Dies gilt insbesondere fur den Vorsprung. Ein Formschluss besteht 
vorteilhaft in mindestens einer Richtung. In der anderen Richtung kann 
der Halteabschnitt eventuell frei von dem Vorsprung weg bewegt wer- 
15 den. Alternativ kann ein Formschluss in beiden Richtungen bestehen. 



Es kann eine Bewegungsfreiheit des Vorsprungs und des Halteab- 
schnitts relativ zueinander in zwei entgegengesetzten Richtungen vor- 
gesehen sein. In einer Richtung kann die Bewegung, vorzugsweise zum 
20 Losen des Formschlusses, elektromotorisch mit Hilfe der Stellmittel er- 
folgen. Vorteilhaft zum Ruckstellen des Vorsprunges oder zum Herstel- 
len des Formschlusses kann eine Bewegung in die andere Richtung 
durch eine mechanische Ruckstellung, insbesondere mit einer Feder 
oder dergleichen, erfolgen. 



25 

Vorteilhaft ist vorgesehen, dass der Vorsprung relativ zu dem Halteab- 
schnitt bewegt wird, sich also der Vorsprung selber bewegt. Wenn der 
Vorsprung bewegbar ausgebildet ist, kann er einerseits als linear beta- 
tigte Stange oder dergleichen ausgebildet sein, die nach Art eines Zap- 
30 fens in eine Offnung an dem Halteabschnitt einfahrt. 



10 
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Alternativ ist es moglich, den Vorsprung um eine Drehachse drehbar 
auszubilden. Hier ist es moglich, den Vorsprung an sich in einer Rich- 
tung ausweichend auszubilden, um dadurch den Halteabschnitt festzu- 
halten. Dies bedeutet, dass durch Drucken des Halteabschnitts gegen 
den Vorsprung, was durch eine seitliche Abschragung vereinfacht wer- 
den kann, der Vorsprung ausweicht und hinter sich den Halteabschnitt 
festhalt. So kann praktisch der Halteabschnitt hinter dem Vorsprung fest- 
gehakt werden. Ebenso ist es moglich, dass der Vorsprung eine Fuh- 
rung, beispielsweise eine Langsfuhrung fur den Halteabschnitt, freigibt. 



) Bei einer einfachen Ausgestaltung der Erfindung ist es moglich, die 

^§)~ Stellmittel lagegesichert und den Vorsprung bewegbar auszugestalten. 

Alternativ dazu konnen die Stellmittel zusammen mit dem Vorsprung be- 
wegbar ausgebildet sein. Beispielsweise kann sich ein elektromotori- 
15 scher Antrieb mit dem Getriebe um ein Zahnrad oder dergleichen, wel- 
ches positionsfest angeordnet ist, drehen. Dabei kann ein Vorsprung mit 
dem Antrieb verbunden sein und sich so drehen. 

Um die Auslosekraft der Stellmittel auf den Halteabschnitt oder den Vor- 
20 sprung zu ubertragen, kann ein Betatigungsstab vorgesehen sein. Die- 
ser ist bewegbar und steht beispielsweise derart mit dem Vorsprung in 
i Wirkverbindung, dass sich der Vorsprung durch eine Langsverbindung 

^ des Betatigungsstabs dreht oder ausweicht. 

25 Die Stellmittel konnen mit einer Ausloseeinrichtung verbunden sein, bei- 
spielsweise mit einem Sensor oder einem Schalter. Die Ausloseeinrich- 
tung kann beispielsweise an einem VerschlulJ, einer Tur oder einer 
Heckklappe des Laderaums angeordnet sein und die Stellmittel auslo- 
sen. Dies ermoglicht es, beispielsweise bei einem Offnen der Heckklap- 

30 pe ein automatisches Losen und Zuruckziehen des Vorsprungs und so- 
mit einer Laderaumabdeckung oder dergleichen zu bewirken. 
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Besonders vorteilhaft wird eine solche Verriegelungseinrichtung fur eine 
Abdeckung eines Laderaums eines Kraftfahrzeuges eingesetzt. Die Ab- 
deckung kann einen Halteabschnitt aufweisen und durch den Vorsprung 
formschlussig in einer Halteposition gehalten werden. 

5 

Es ist moglich, die Abdeckung frei bewegbar zu gestalten. Vorteilhaft 
verlauft sie mit einem Halteabschnitt in einer Fuhrung. Die Fuhrung kann 
insbesondere an beiden Seiten des Laderaums vorgesehen sein. Dazu 
kann die Abdeckung Halteenden oder eine zuvor erwahnte Abschluss- 
10 stange aufweisen, welche in der Fuhrung gefuhrt sind. Der Vorsprung 
* greift vorteilhaft in die Fuhrung ein. Hier ist es besonders vorteilhaft, 

wenn der Vorsprung bewegbar ist. Zur Herstellung des Formschlusses 
kann er dazu in die Fuhrung eingreifen. Zur Freigabe der Abdeckung 
kann der Vorsprung aus der Fuhrung heraus bewegt werden. 

15 

In der Halteposition kann sich die Abdeckung vorteilhaft unter einer 
Kraftbeaufschlagung, beispielsweise einer Spannung, befinden. Wird 
nun die Halterung gelost bzw. der Formschluss zwischen Abdeckung 
und Vorsprung gelost, kann sich die Abdeckung automatisch bewegen. 
20 Eine solche automatische Bewegung erfolgt vorteilhaft entweder in eine 
andere Lage oder ist ein im wesentlichen Zuruckziehen der Abdeckung 
: \ zum Verstauen. 

Zusatzlich zu dem Formschluss zwischen Abdeckung und Vorsprung in 
25 eine Richtung kann vorgesehen sein, dass der Vorsprung die Abde- 
ckung in zwei Richtungen entlang der Fuhrung formschlussig haltert. So 
kann eine Bewegung der Abdeckung insgesamt durch den Vorsprung 
vermieden werden. 

30 Eine Fuhrung kann insbesondere an der hintersten Dachtragersaule des 
Kraftfahrzeuges vorgesehen sein. Dies ermoglicht es, die Abdeckung 
beim Offnen einer Heckklappe mit nach oben zu bewegen, um so gleich- 
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10 



20 



25 



zeitig den Verladeraum freizugeben. Dadurch wird jedoch noch nicht die 
Abdeckung so gelost, dass sie sich vollstandig zusammenziehen kann. 

Die Abdeckung selber kann ais Flachengebilde ausgebildet sein und ei- 
ne im wesentlichen starre Stange am Ende aufweisen. Diese starre 
Stange kann im wesentlichen die gesamte Breite des Laderaums uber- 
decken, ebenso wie die Abdeckung selber. An der starren Stange sind 
beispielsweise die Halteenden, die dem Halteabschnitt entsprechen, an- 
geordnet. 



Diese und weitere Merkmale gegen aufcer aus den Anspruchen auch 
aus der Beschreibung und den Zeichnungen hervor, wobei die einzelnen 
Merkmale jeweils fur sich allein Oder zu mehreren in Form von Unter- 
kombinationen bei einer Ausfuhrungsform der Erfindung und auf ande- 
15 ren Gebieten verwirklicht sein und vorteilhafte sowie fur sich schutzfahi- 
ge Ausfuhrungen darstellen konnen, fur die hier Schutz beansprucht 
wird. Die Unterteilung der Anmeldung in einzelne Abschnitte sowie Zwi- 
schenuberschriften beschrankt die unter diesen gemachten Aussagen 
nicht in ihrer Allgemeingultigkeit. 



Kurzbeschreibung der Zeichnungen 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeichnungen dargestellt 
und werden im folgenden naher erlautert. In den Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer Abdeckung in einer Fuh- 
rung, welche von einem uber Stellmittel bewegbaren Vorsprung 
gehalten wird, 



30 



Fig. 2 eine Abwandlung der Darstellung aus Fig. 1 mit einem langsbe- 
weglichen Vorsprung, 
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Fig. 3 eine weitere schematische Darstellung einer Fuhrung mit einem 
uber Stellmittel bewegbaren Vorsprung, wobei der Vorsprung 
langsbeweglich ist, 

5 Fig. 4 eine Abwandlung der Einrichtung aus Fig. 3 mit anderem Aufbau 
der Stellmittel sowie ein an einem Zahnrad zweifach schwenkbar 
angeordneten Vorsprung und 

Fig. 5 eine Schragansicht eines Laderaums eines PKW mit einer Ab- 
10 deckung, die in einer Fuhrung bewegbar ist und von einem Vor- 

^ sprung samt Stellmitteln festgehalten und freigegeben werden 

kann. 



Detaillierte Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 



15 



Aus Fig. 1, die ebenso wie die weiteren Figuren schematisch zu verste- 
hen ist und lediglich das Erfindungsprinzip wiedergeben soli, geht eine 
Halteeinrichtung 11a fur eine Endstange 13a einer nicht dargestellten 
Abdeckung 12 hervor. Die Halteeinrichtung 11a besteht im wesentlichen 
20 aus einer erfindungsgemassen Verriegelungseinrichtung. 

\ Die Endstange 13a ist in einer Langsfuhrung 15a bewegbar, insbeson- 

dere hin- und her verschiebbar. Sie kann in der in Fig. 1 dargestellten 
Halteposition durch den Vorsprung 17a festgehalten werden und an ei- 
25 ner Bewegung gehindert werden. Dazu weist der Vorsprung 17a eine 
linke Zacke 18a sowie eine rechte Zacke 19a auf. Zwischen diesen bei- 
den Zacken 18 und 19 ist die Endstange 13a gehaltert und an einer Be- 
wegung in beiden Richtungen entlang der Langsfuhrung 15 gehindert. 
Der Vorsprung 17a ist um die Drehachse 20a drehbar. 



30 



Wie zu erkennen ist, ist zumindest durch die leichte Abschragung der 
linken Zacke 18a nach links oben der Vorsprung 17a bei einer Bewe- 
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gung der Endstange 13a von links dagegen nachgebend bewegbar aus- 
gebildet. So kann durch manuelle Bewegung die Endstange 13a an dem 
Vorsprung 17a gehaltert werden bzw. zwischen die Zacken 18a und 19a 
eingebracht werden. 



Des weiteren ist aus Fig. 1 zu erkennen, dass Stellmittel 23a zur Bewe- 
gung des Vorsprungs 17a vorgesehen sind. Diese weisen einen elektri- 
schen Antriebsmotor 24a sowie ein Getriebe 26a auf. Das Getriebe 26a 
besteht aus einem Schneckenrad 27a auf der Motorachse. Dieses greift 
10 in ein Gegenrad bzw. Gegenstuck 28a, welches eine translatorische 
Bewegung durchfuhrt. Das Gegenstuck 28a ist mit einem Auslosestab 
^ 31a verbunden, der in einer Fuhrung 32a gefuhrt ist. 



Der Auslosestab 31a ist durch die Langsbewegung des Gegenstucks 
15 28a gegen die Gleitkante 35a des Vorsprungs 17a bewegbar. So kann 
er den Vorsprung 17a im Uhrzeigersinn schwenken zur Freigabe der 
Endstange 13a. 

Des weiteren ist eine Ruckstellfeder 34a fur das Gegenstuck 28 bzw. 

20 den Auslosestab 31a vorgesehen. Hier ist die Ruckstellfeder 34a zwi- 
schen der Fuhrung 32a und dem Gegenstuck 38a angeordnet. Dreht 
sich der Antriebsmotor 24a nicht mehr oder ubt er keine Kraft mehr aus, 
so druckt die Ruckstellfeder 34 das Gegenstuck 28a wieder nach rechts. 
Da das Getriebe 26a nicht selbsthemmend ausgebildet ist, drehen sich 

25 das Schneckenrad 27 sowie die Antriebswelle des Antriebsmotors 24a 
und das Gegenstuck 28a kann nach rechts ausweichen. Dadurch be- 
wegt sich der Ausldsestab 31 ebenfalls nach rechts und der Vorsprung 
17a ist wieder frei. Es ist auch moglich, den Vorsprung 17a durch eine 
weitere Feder in die in Fig. 1 dargestellte Stellung zuruckzustellen. 



5 




30 



Aus der Darstellung in Fig. 1 wird fur den Fachmann klar, wie in einer 
abgewandelten Form nur aus den Stellmitteln 23a mit dem Auslosestab 
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als erfindungsgemaliem Vorsprung und der Fuhrung 32 als Halteab- 
schnitt mit einer Ausnehmung, durch welche der Auslosestab fahrt, eine 
erfindungsgemalJe Verriegelungseinrichtung in ihrer einfachsten Form 
aufgebaut sein konnte. Dabei ware es dann moglich, den Auslosestab 
5 31 nach rechts aus der Fuhrung 32 herauszufahren, wodurch die Fuh- 
rung 32 freigegeben wurde. Somit wurde eine Entriegelung stattfinden, 
die Fuhrung 32 ware frei bewegbar. 

Alternativ konnte das Getriebe 26a ersetzt werden durch ein Zahnrad als 
10 Abtrieb an dem Elektromotor 24a und eine mit diesem Zahnrad zusam- 
j- ) menwirkende Zahnstange. Diese Zahnstange treibt einen Vorsprung 



r ahnlich dem Vorsprung 17a aus Fig.1 an. Ebenso ist eine Feder vorge- 
sehen zur Ruckstellung. 

15 Aus der vereinfachten Darstellung in Fig. 2 geht hervor, wie ein ahnlich 
ausgebildeter Vorsprung 17b mit einer linken Zacke 18b und einer rech- 
ten Zacke 19b nicht wie in Fig. 1 um eine Drehachse 20a drehbar aus- 
gebildet ist, sondern langsverschiebbar. Diese Langsverschiebbarkeit ist 
durch die Stellmittel 23b gegeben. Bei der Darstellung in Fig. 2 wurde 

20 auf eine genauere Darstellung der Stellmittel verzichtet, diese ist fur den 
Fachmann in einer Abwandlung der Stellmittel 23a aus Fig. 1 oder der 
Stellmittel 23c aus Fig. 3 oder 23d aus Fig. 4 leicht zu realisieren. Ledig- 
lich die Ruckstellfeder 34b ist dargestellt. Diese verdeutlicht, dass beim 
Einfuhren der Endstange 13b in der Langsfuhrung 15b beispielsweise 

25 von links uber die abgeschragte linke Zacke 18b der Vorsprung 17b 
wieder zuruckgedruckt wird. Dabei schlielit er die Endstange 13b wieder 
zwischen den beiden Zacken 18b und 19b ein und sichert sie so. 

In Fig. 3 ist anstelle einer geraden Langsfuhrungen wie in den Fig. 1 und 
30 2 eine gebogene bzw. geschwungene Fuhrung 15c dargestellt. Inner- 
halb dieser kann in entsprechender Weise eine Endstange 13 verscho- 
ben bzw. bewegt werden. 
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Der Vorsprung 17c ist, gemafc dem Funktionsprinzip nach Fig. 2, 
translatorisch bewegbar. Insbesondere weist er eine nach rechts oben 
weisende Abschragung auf zum selbsttatigen Einrasten einer Endstange 
13 von oben in der Fuhrung 15c kommend. 



Die Stellmittel 23c sind derart ausgebildet, dass der Antriebsmotor 24c 
ein Schneckenrad 27c dreht. Das Schneckenrad 27c steht in Eingriff mit 
dem grofcen Gegenrad 28c, welches wiederum mit einem kleinen Zahn- 
rad 29c verbunden ist. Das kleine Zahnrad 29c greift in die Zahnstange 
10 30c, welche derart mit dem Vorsprung 17c verbunden ist, dass sie die- 
sen bei einer Bewegung nach links oder rechts entsprechend mitzieht. 



Hier ist eine Ruckstellfeder 34c vorgesehen. Diese kann beispielsweise 
auch bei unbeweglicher Zahnstange 30c eine elastische Bewegung des 

15 Vorsprungs 17c nach links ermoglichen. Dies kann beispielsweise vor- 
gesehen sein, um eine Endstange 13 hinter den Vorsprung 17c zu dru- 
cken und diesen wieder selbsttatig ausfahren lassen zur Halterung der 
Endstange 13c. Das Ein- und Ausfahren des Vorsprungs 17c mittels der 
Stellmittel 23c zur Freigabe der Endstange 13 konnte in diesem Fall je- 

20 weils durch die Stellmittel 13c bzw. den Antriebsmotor 24c erfolgen. 

Wie aus Fig. 3 zu erkennen ist, weist das Getriebe 26c das Schnecken- 
rad 27c, die zwei Zahnrader 28c und 29c sowie die Zahnstange 30c auf. 

25 Die Fuhrung 15c kann nach oben weitergehen, ahnlich der Fuhrung 15e 
nach Fig. 5. Nach unten kann sie in dem gerade nach rechts weisenden 
Ende geoffnet sein zum Einbringen der Endstange 13 der Abdeckung 
12. 



5 




30 



Die Fuhrung 15d in Fig. 4 ist identisch ausgebildet wie in Fig. 3. Die 
Stellmittel 23d dagegen weisen zum einen ausschlieBlich Zahnrader und 
keine Schneckenrader auf. Der Antriebsmotor 24b tragt ein Motorritzel 
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25d, welches an ein gro&es Gegenrad 28d antreibt. Das Gegenrad 28d 
ist mit einem kleinen Zahnrad 29b verbunden, welches wiederum das 
groIXe Zahnrad 37d antreibt. Auf der rechten Seite ist der Vorsprung 17d 
an dem Zahnrad 37d befestigt. Dies erfolgt uber eine zweite Drehachse 
5 21 d, an welcher der Vorsprung 1 7d drehbar gelagert ist. 

Bei einer Bewegung einer Endstange 13d von oben kommend gegen 
den Vorsprung 17d kann sich dieser um die zweite Drehachse 21 d dre- 
hen und, gegen den Widerstand der zweiten Feder 38, schwenken und 
10 die Fuhrung fur die Endstange freigeben. Hinter der Endstange 13 
schnappt der Vorsprung 17d, herausgedruckt von der zweiten Feder, 
)^-> wieder automatisch heraus. 

Zur Freigabe der Fuhrung 15d in der Richtung nach schrag rechts oben 
15 wird uber den Antriebsmotor 24d das grolie Zahnrad 37 entgegen dem 
Uhrzeigersinn um die Drehachse 20d gedreht. Dadurch verschwindet 
der Vorsprung 17d aus der Fuhrung 15d und gibt diese frei. Die Dreh- 
bewegung des groften Zahnrads 37 kann eine Ruckstellfeder 34d, hier 
ausgefuhrt als Spiralfeder, spannen. Nach Abschalten des Antriebsmo- 
20 tors 24d wird durch die Kraft der Ruckstellfeder 34d das grolie Zahnrad 
37 wieder gegen den Uhrzeigersinn gedreht. Dies erfolgt vorteilhaft ge- 
gen einen Anschlag, und zwar so weit, dass der Vorsprung 17d in der in 
' Fig. 4 dargestellten Position ist. 

25 Insgesamt ist zu den Fig. 1, 3 und 4 zu sagen, dass durch die Wahl der 
Ubersetzungsverhaltnisse der Getriebe 26a bis 26d die Stellkraft sowie 
die Stellgeschwindigkeit der Vorsprunge 17a bis 17d bestimmt wird. Vor- 
teilhaft sind alle Getriebe nicht selbsthemmend, so dass sie sich von der 
Ruckstellfeder 34 veranlasst selber bewegen lassen. 

30 

Aus der Ansicht eines Laderaums eines Kfz von hinten in Fig. 5 wird 
zum einen der Aufbau der Abdeckung 12 mit der Endstange 13e deut- 
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lich. Dabei kann die Abdeckung 12 in den Rollkasten 14 gezogen wer- 
den, beispielsweise durch eine Ruckzugfeder. Auf diese Weise ist die 
Abdeckung 12 sowie vor allem die Endstange 13e standig kraftbelastet 
in Richtung auf den Rollkasten 14 zu. 

5 

Die Endstange 13e verlauft in der Langsfuhrung 15e, deren Verlauf in 
etwa dem Verlauf der Hecksaule entspricht. Im unteren Bereich der 
Langsfuhrung 15e ist eine Halteeinrichtung 11e vorgesehen. Diese weist 
einen Vorsprung 17e auf, der in die Langsfuhrung 15e reicht und die 

10 Endstange 13e in der gestrichelt dargestellten Position an einer Bewe- 
gung nach oben in der Langsfuhrung 15e hindert. Der Vorsprung 17e ist 

1 uber Stellmittel 23e bewegbar, insbesondere aus der Langsfuhrung 15e 
herausziehbar. 

15 Uber einen Halteabsatz 40, der noch zu der Langsfuhrung 15e gehort, 
wird die Endstange 13e in der gestrichelt dargestellten Position nach 
unten abgestutzt. Wird sie nach oben und hinten gezogen, so kann der 
Halteabsatz 40 uberwunden werden und die Endstange 13e nach 
schrag unten und vorne aus der Langsfuhrung 15e herausgenommen 

20 und beispielsweise vollstandig in den Rollkasten 14 versenkt werden. 

Nach Zuruckbewegen des Vorsprungs 17e bewegt sich die Endstange 
13e aus der gestrichelt dargestellten Position in die durchgezogen dar- 
gestellte Position. Diese Bewegung erfolgt durch die Spannung, unter 
25 der die Abdeckung 12 steht. Bei einer Bewegung entlang der Langsfuh- 
rung 15e nach vorne und nach oben kommt die Endstange 13e dabei 
naher an den Rollkasten 14. So kann die unter Spannung stehende Ab- 
deckung durch eben diese Spannung in der Fuhrung 15e bewegt wer- 
den. 



30 



Bei einer Anordnung nach Fig. 5 konnen nicht dargestellte Sensormittel 
vorgesehen sein, die ein Offnen der Heckklappe registrieren. Davon ab- 
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hangig wird ein Signal an die Stellmittel 23e geschickt, welches den 
Vorsprung 17e zuriickzieht und eine Bewegung der Abdeckung 12 be- 
wirkt. Dieses kann beispielsweise den Sinn haben, dass beim Offnen 
der Heckklappe die Abdeckung automatisch so bewegt wird, dass der 
Laderaum zumindest teilweise frei zuganglich ist. Anstelle einer Bewe- 
gung nach oben ist es auch vorstellbar, eine Langsfuhrung direkt zu 
dem Rollkasten 14 hin vorzusehen. Dann kann bei Freigabe der End- 
stange 13 durch den Vorsprung 17 die Abdeckung 12 vollstandig in den 
Rollkasten 14 selbsttatig eingezogen werden. Beim SchlieSen der Heck- 
klappe ist dann manuell die Abdeckung wieder hinter den Vorsprung 17 
zu arretieren, falls dies gewunscht ist. 
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Patentanspruche 

1. Verriegelungseinrichtung fur ein Kraftfahrzeug, wobei ein Vor- 
sprung (17) an einen Halteabschnitt (13) angreift und der Vor- 
sprung und der Halteabschnitt relativ zueinander bewegbar sind, 
dadurch gekennzeichnet, dass zur Durchfuhrung der Bewegung 
Stellmittel (23) vorgesehen sind und die Stellmittel einen elektro- 
motorischen Antrieb (24) mit einem Getriebe (26) aufweisen. 

2. Verriegelungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass an dem Halteabschnitt (13) eine Ausnehmung ausgebil- 
det ist. 

3. Verriegelungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Getriebe (26) nicht selbsthemmend ist. 

4. Verriegelungseinrichtung nach einem der vorhergehende Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass das Getriebe (26) nicht achs- 
parallele Zahnrader (27, 28, 29) aufWeist, wobei es vorzugsweise 
ein Schneckengetriebe (27, 28) und insbesondere ein mehrfaches 
Schneckengetriebe ist. 

5. Verriegelungseinrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Vorsprung (17) eine 
Halteposition zur formschlussigen Halterung des Halteabschnitts 
(13) und eine Freigabeposition zur Freigabe des Halteabschnitts 
aufweist, wobei vorzugsweise der Formschluss in mindestens ei- 
ner Richtung besteht. 

6. Verriegelungseinrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, gekennzeichnet durch eine Bewegungsfreiheit des Vor- 
sprungs (17) relativ zu dem Halteabschnitt (13) in zwei entgegen- 
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gesetzten Richtungen, wobei die Bewegung in eine Richtung, vor- 
zugsweise zum Losen des Formschlusses, elektromotorisch durch 
die Stellmittel (23) erfolgt und in der anderen Richtung, vorzugs- 
weise zum Ruckstellen oder Herstellen des Formschlusses, die 
Bewegung durch Federmittel (34) oder dergleichen erfolgt. 

7. Verriegelungseinrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Vorsprung (17) be- 
wegbar gelagert ist, insbesondere drehbar um eine Drehachse 
(20). 

8. Verriegelungseinrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Vorsprung (17) bei Bewegen des Halteabschnitts 
(13) ausweichend und dadurch eine Fuhrung (15) freigebend aus- 
gebildet ist, wobei er vorzugsweise hierfur an einer Seite (18) 
abgeschragt ist. 

9. Verriegelungseinrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Lage der Stellmittel 
(23) konstant und der Vorsprung (17) bewegbar ist. 

10. Verriegelungseinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Stellmittel (23) zusammen mit 
dem Vorsprung (17) bewegbar sind. 

11. Verriegelungseinrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Stellmittel (23) einen 
Betatigungsstab (31) aufweisen, der bewegbar ist und derart mit 
dem Vorsprung (17) in Wirkverbindung steht, dass durch eine 
Langsbewegung des Betatigungsstabes der Vorsprung drehbar 
ist. 
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12. Verriegelungseinrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Stellmittel (23) mit ei- 
ner Ausloseeinrichtung verbunden sind, wobei vorzugsweise die 
Ausloseeinrichtung ein Sensor Oder ein Schalter ist und insbeson- 
dere an einem Verschluss Oder einer Heckklappe des Laderaums 
angeordnet ist. 

13. Verriegelungseinrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche fur eine Abdeckung (12) eines Laderaums eines Kraft- 
fahrzeugs, dadurch gekennzeichnet, dass die Abdeckung (12) ei- 
nen Halteabschnitt (13) aufweist und durch den Vorsprung (17) 
formschlussig in einer Halteposition gehalten wird. 

14. Verriegelungseinrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Abdeckung (12), insbesondere mit einem Hal- 
teabschnitt (13), in einer Fuhrung (15), insbesondere an beiden 
Seiten des Laderaums, verlauft, und der Vorsprung (17) in die 
Fuhrung eingreift, wobei insbesondere der Vorsprung bewegbar 
ist zur Herstellung des Formschlusses sowie zur Freigabe der 
Fuhrung (15). 

15. Verriegelungseinrichtung nach Anspruch 13 Oder 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass sich die Abdeckung (12) in einer Halteposition 
unter einer Kraftbeaufschlagung befindet, vorzugsweise einer 
Spannung, wobei sich insbesondere beim Losen der Halteposition 
die Abdeckung automatisch bewegt, vorzugsweise in eine andere 
Lage oder sich im wesentlichen zuruckzieht. 

16. Verriegelungseinrichtung nach Anspruch 14 oder 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Vorsprung (17) die Abdeckung (12) in bei- 
de Richtungen entlang der Fuhrung (15) formschlussig haltert und 
eine Bewegung verhindert. 
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17. Verriegelungseinrichtung nach einem der Anspruche 14 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Fuhrung (15), in der die Abde- 
ckung (12) verlauft, an einer seitlichen Begrenzung des Lade- 
raums zumindest schrag nach oben verlauft, wobei sie insbeson- 
dere an der letzten Dachtragersaule des Kraftfahrzeuges in Rich- 
tung des Dachs verlauft. 

18. Verriegelungseinrichtung nach einem der Anspruche 13 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Abdeckung (12) ein Flachen- 
gebilde aufweist mit einer im wesentlichen starren Stange (13) am 
Ende, die im wesentlichen die gesamte Breite des Laderaums u- 
berdeckt, wobei insbesondere die Enden der Stange die Halteab- 
schnitte (13) bilden und von dem Vorsprung (17) festgehalten 
sind. 
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Zusammenfassung 



Bei einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird eine Verriegelungs- 
einrichtung mit einer Halteeinrichtung (11) fur eine Abdeckung (12) eines 
5 Laderaums eines Kraftfahrzeugs geschaffen. Die Abdeckung (12) ist in 
einer Langsfuhrung (15) bewegbar und kann dort formschlussig durch 
einen bewegbaren Vorsprung (17) gehalten werden. Der Vorsprung (17) 
ist mittels Stellmitteln (23) bewegbar, beispielsweise um eine Drehachse 
(20) drehbar. Die Stellmittel (23) weisen einen elektromotorischen An- 
10 trieb (24) sowie ein Getriebe (26) auf, vorzugsweise ein nicht selbst- 




hemmendes Getriebe. 



(Siehe Fig. 3). 



15 




i 



